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75年前，百万中华优秀儿女响应祖国号召，入朝作战，周恩来总理在中国人民志愿军第一次后勤工作会议上强调：“千条万条，运输是第一条。”衡阳铁路管理局首任局长郭维城先后组织33批、5264名职工奔赴战场，和志愿军铁道部队战士一起，在朝鲜战场上建起一条“打不烂、炸不断”的钢铁运输线。

91岁的李世忠曾冒着敌机的狂轰滥炸抢运物资，亲历战友遭美军杀伤弹袭击而亡，他说“牺牲在哪就埋在哪，每一座桥都有个烈士园。”一部分赴朝的铁路职工还担负被炸铁路的抢修工作，他们在零下30多度的河水里修桥，头顶一块木板，就是自我保护的唯一办法。郭维城率部在朝鲜战场抢建龟城至殷山129公里长的铁路，仅用60天建成通车，铁道兵用决心、智慧和勇敢，创造了奇迹，也让我们看到勇气才是武器上的钢。

当前，面对纷繁复杂的国际国内形势，伟大抗美援朝精神是弥足珍贵的精神财富，必将激励中国人民和中华民族永葆斗争精神，克服一切艰难险阻、战胜一切强大敌人，为实现中华民族伟大复兴凝聚磅礴力量。


	社
会
效
果
	作品在电视和新媒体平台同步推出后，广州局集团公司融媒体中心第一时间与我们取得联系，计划刊播三集系列报道。网友们在看完纪录片后，纷纷点赞致敬英雄，并表示“这段尘封的历史因亲历者的讲述而震撼，因后来者的发掘而鲜活。”“辉煌的衡阳铁路，永铭在心！”“衡阳真是一座英雄的城市！”
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《从衡阳走出的抗美援朝铁道兵》二维码
从衡阳走出的抗美援朝铁道兵
【片头】
【黑白资料片+音乐】
雄赳赳，气昂昂，跨过鸭绿江……
【字幕】1950年10月19日，中国人民志愿军跨过鸭绿江入朝作战，拉开了抗美援朝战争的序幕。
【转场】
【画面】地点：2024年9月 衡阳铁路博物馆
李世忠走进博物馆的背影
【同期声+画面】李世忠 中国人民志愿军897部队993机车包乘组乘务员  91岁
19岁去的，当时我去年龄还最小，他们都年龄大一些。
【配音】
1950年10月，长春机务段的火车司炉工李世忠随东北支援南方大队南下，成为衡阳铁路管理局衡阳机务段的一名司炉。
地处粤汉和湘桂铁路交汇处的衡阳，是中南地区重要的交通枢纽。1949年8月，解放军中南军区运输指挥部组建衡阳铁路管理局，作为当时国内的6个铁路管理局之一，衡阳局管辖湖南、广东、海南、广西境内全部铁路和湖北、江西、贵州部分铁路，所辖营业里程2500多公里，职工4.5万人。1951年，为响应国家“抗美援朝，保家卫国”的号召，衡阳铁路职工踊跃报名赴朝参战。
【同期声】李世忠 中国人民志愿军897部队993机车包乘组乘务员  91岁
我们运转车间第一个报名，报名的人当时很多。
【同期声】罗碧岐 衡阳铁路博物馆荣誉研究员
我们是有五千多铁路职工，自愿报名到了朝鲜，仅衡阳分局咱们就有两千多。
【配音+PPT】
现存广州铁路档案馆的一份《衡阳铁路区委员会1951年8月—12月劳保工作报告》记载：“截至1951年12月，全局赴朝员工已达16批，计2504名。其中领导干部133名，技术干部46名，援朝机车19台，宿营车14辆。”
【配音】
报名的人群中有一个叫刘光中的年轻人，当时23岁的他，已做过铁路扳道工、调车员和值班员。
【同期声】刘企 刘光中的儿子、衡阳铁路博物馆荣誉研究员
他对铁路运输比较熟悉，他最早是粤汉铁路的工人，朝鲜战争爆发以后，他响应组织的号召，第一时间段报名得到了组织的批准，当时我母亲不是很愿意，因为我大姐出生还不满一周岁，为了国家的安宁，也忍痛同意了。
【同期声】李世忠 中国人民志愿军897部队993机车包乘组乘务员 91岁
批准之后，隔了大概三天时间，在苗圃开这个欢送会，整个衡阳地区铁路职工都参加了，郭维城在衡阳俱乐部主持会议了。
【字幕+PPT】
郭维城 衡阳铁路管理局首任局长
在革命战争年代，曾任西满护路军司令员、东北野战军铁道运输司令部司令员、中南军区铁路运输司令部司令员等职。
【配音】
富有铁路管理经验的郭维城，被任命为衡阳铁路管理局局长。1949年10月22日，衡阳铁路管理局机关由株洲迁往衡阳苗圃。
【配音】
1951年3月10日，衡阳铁路管理局第一批抗美援朝职工从保卫里出发，怀揣着打倒美帝国主义的豪情和士气，经丹东进入朝鲜战场。铁路是战争的输血管，在中国人民志愿军赴朝参战期间，所需军事物资和几十万大军的给养，都要靠铁路从国内运送到朝鲜前线。
【同期声】李世忠 中国人民志愿军897部队993机车包乘组乘务员   91岁
铁路完全靠铁道兵修路，运输全靠机务段。战时的情况跟这个国内正常的运输根本不一样，它是晚上行车，正常的话可以走10个站、8个站，不正常的7个站、5个站，前方铁路被炸坏了，晚上就停在那，等到修通，过去一辆是一辆。
【同期声】刘企 刘光中的儿子、衡阳铁路博物馆荣誉研究员
最难的是安全，每天要冒着敌人轰炸来进行铁路运输和作业，很多铁路职工都冒着生命危险，把定时炸弹拖到远离铁路线的地段。
【同期声】赵其红 原铁道兵纪念馆馆长
我们很快过了三七线，很快敌人就采取了另外一种方式，就是开始轰炸我们铁路资源的来源这几条线，就在西线和东线、中线，分别就炸我们临近中国的这一部分，那么后方反而变成前方了。
【配音】
1951年6月10日，第五次战役结束后，朝鲜战争进入战略相持阶段。为了在谈判桌上争取主动，美军制定了“空中封锁交通线战役”计划，准备发起“绞杀战”，计划用3个月时间切断中国人民志愿军和后方的运输补给线。
【同期声】李世忠 中国人民志愿军897部队993机车包乘组乘务员  91岁
把你炸光，叫“绞杀战”，让你什么也运不过去，前方枪炮、弹药、子弹、食粮，什么也过不去。
【同期声】李怀郴 衡阳铁路博物馆研究员、长沙房建公寓段退休干部
一个汽车团有100多辆车，两个月之后就被炸得只剩下几辆车。
【配音】
1951年9月至12月，美军对新安州、西浦、价川这一“三角地区”进行了集中轰炸，刚刚加入志愿军铁道工程总队的刘光中，当时正好在这一区间担任列车引导员。
【同期声】刘光中 中国人民志愿军897部队第三大队值班员（生前影像）
是敌人严重封锁的（区域），一天24 小时飞机不停地（轰炸）。
【同期声】刘企 刘光中的儿子、衡阳铁路博物馆荣誉研究员
夜间行车的时候不能开灯，一开灯美军的轰炸机就来了，我父亲站在机车最前方，引导列车运行，要死就先死（引导）这个人员。
【配音】
面对残酷的现实，刘光中和战友们将生死置之度外，想了很多对策保运输，防空哨就是其中一招。
【同期声】刘光中 中国人民志愿军897部队第三大队值班员（生前影像）
在朝鲜战场上防空哨很普遍的，只要（防空枪）一路打过来，就晓得飞机来了，该熄灯的熄灯，该关火的关火。
【同期声】李世忠 中国人民志愿军897部队993机车包乘组乘务员  91岁
因为不能开灯啊，当你运输到快接近机车的时候，他铛铛铛铛敲锣打鼓，你后面机车晓得前面（有）那个机车。
【配音】
要想保障运输，快速抢修铁路桥梁、保证通车才是根本的解决办法。赴朝的铁路职工中，还有一部分人担负京义线及沿线桥梁的维护、抢修工作。
【同期声】赵其红 原铁道兵纪念馆馆长
很多的铁路工人当时就地穿上军装，成为了我们志愿军的一部分，他们的战斗力，跟我们铁道兵团一样的，非常的强。
【配音】
李怀郴至今仍记得，他所在的衡阳铁路分局职工采购供应站，早在1957年，就接收了四位从工程部调转过来的职工，他们都参加过抗美援朝，由于长时间泡在零下30多度的河水里修桥，回国后身体不再适应工程部的野外架桥铺路工作。
【同期声】李怀郴 衡阳铁路博物馆研究员、长沙房建公寓段退休干部
都是穿着棉裤下河里去抢修这个桥梁，不到五分钟就冻成冰棍，腿都没有办法弯曲，都是直着走路。
【同期声】赵其红 原铁道兵纪念馆馆长
我们战士们怎么来保证我们自己的生命力，同时还要保障我们铁路的抢修的速度和质量？头上仅仅顶一块木板，蹲在铁路铁轨旁边，就是自我保护的唯一的办法。
【同期声】李世忠 中国人民志愿军897部队993机车包乘组乘务员  91岁
只想着抗美援朝，保家卫国，打败美国野心狼，每一个志愿军都这样的，没哪个可怕。
【配音】
这张爆炸瞬间的照片拍摄于京义线“317”公里段，这里是朝鲜西线铁路的咽喉，敌人飞机量最高频次达到一天200多架次，而且是不间断地轰炸，平均1.2公里一颗炸弹，相当于每公里铁路要承受6吨多的炸弹量。
【同期声】刘君安 衡阳铁路博物馆荣誉研究员、长沙客运段退休职工
美军飞机来轰炸时，他们没有一个人去躲避，继续抢修，在朝鲜战场上，抢修铁路和桥梁在他们的手中从来就没有停止过。
【配音】
敌人看不到的还有埋在地下的预制件，为了争取抢修速度，铁道兵战士们根据战时铁路抢修规程，提前做好了各种预制架和预制桥梁。
【同期声】赵其红 原铁道兵纪念馆馆长
所有的预制件，埋在这个我们将来可能会出现轰炸重点的地方，埋在地下，那么敌人轰炸完了后，我们把这个桥梁，直接从地下把它们挖出来就能用。
【配音】
穿越一道又一道生死线，志愿军铁道兵运往前线的物资越来越多，也越来越快，他们充分利用朝鲜铁路线路多为南北向、不存在交汇的特点，铁路运输单向行车、隔时续行，曾创造了在一条单轨铁路上一夜开行47列火车的世界记录。
【同期声】李世忠 中国人民志愿军897部队993机车包乘组乘务员  91岁
夜晚行车，还连续走，还一趟跟一趟，这世界上哪有这个奇迹，就中国铁路发明出的世界奇迹！
【配音】
朝鲜战场上，战士们还面临严重的防空武器匮乏问题。
【同期声】赵其红 原铁道兵纪念馆馆长
那么战士们就想了个办法，在这山坡上竖了很多的钢轨，把两节钢轨接起来，然后竖在那，那么敌人低空飞行时候，就这样打下来一架飞机。
【配音】
衡阳铁路管理局军代表刘书馥，是第一批入朝的铁路职工，懂技术还会木工的他，利用坠落的美国飞机残骸制作出很多的生活用具。
【同期声】刘君安 衡阳铁路博物馆荣誉研究员、长沙客运段退休职工
无论美军飞机你有多么地猖狂，照样被咱们志愿军打下来，而且我做的生活用盆，就是用志愿军打下你的飞机残骸来做成的，这是值得他们非常自豪和骄傲的一件事情。
【配音】
原定3个月的“绞杀战”，持续了将近一年时间，最终美军被迫放弃。
【配音+PPT】
1952年5月31日，“绞杀战”的发动者美军第八集团军司令范佛里特在汉城记者招待会上承认：“虽然联军的空军和海军尽了一切力量企图阻断共产党的供应，而共产党仍然以令人难以置信的顽强毅力把物资运到前线，创造了惊人的奇迹。”
【配音】
奇迹是志愿军铁道兵们用决心、智慧和勇敢顽强铸就的。
一次夜间行车，经过新城川大桥时，由于坡道过大，列车还没出桥就被炸了，李世忠所在包乘组的当班战友遭遇杀伤弹的袭击。
【同期声】李世忠 中国人民志愿军897部队993机车包乘组乘务员  91岁
那个炸弹响了之后，就跟鸡蛋那么大一块一块的，好小块，跟撒石子似的平射，这正好丢到那司机棚上了，这个司机当时夜里就死了，司机的右侧从下到上被炸成这么大一个洞，牺牲在哪，就埋在哪了，当地就埋在桥上，每一个桥啊，都有个烈士园。
【配音】
据统计，在朝鲜战争中，敌人空军共出动战机104万多架次，平均每天出动近800架次，最多时达2400架次，共投弹69万多吨，轰炸密度超过了第二次世界大战水平。其中，敌机在铁路线投弹共约19万枚，在交通线上平均每7米投弹一枚。
【同期声】赵其红 原铁道兵纪念馆馆长
我们用我们的血肉之躯，在朝鲜战场上，的确建立了一条打不烂、炸不断的钢铁运输线。
【配音】
1952年11月，新当选的美国总统艾森豪威尔，计划在朝鲜战场上实现第二个诺曼底登陆。
【同期声】郭梅 衡阳铁路管理局首任局长郭维城的女儿
艾森豪威尔是军人出身，那么他上台以后，他就想在朝鲜战场，一方面采取拖延谈判的策略，另一方面，他就准备在我军的侧后方再次登陆。毛主席是极具远见的，他很快就意识到美军的这个想法，他就说必须准备一切必要的条件，防止敌人从侧后方登陆，只要我们准备好了，胜利就是我们的。
【配音】
准备工作包括尽快加修一条东西向的横贯铁路线，将几条南北向的纵贯线联通起来，以保证作战物资的供应和作战部队的迅速机动。
【同期声】郭梅 衡阳铁路管理局首任局长郭维城的女儿
当时呢，周恩来总理是担任着军委（副）主席兼代总参谋长，他就点名要我父亲，去执行毛主席的这个任务，修这条铁路。
【配音】
郭维城赶到朝鲜一看，第一期工程龟城至殷山129公里长的铁路，要穿过四座大山、跨越六条大江，三个月内完成修建任务是极其困难的。
【同期声】郭梅 衡阳铁路管理局首任局长郭维城的女儿
毛主席说了这样的命令以后呢，我父亲就坚决地表示，即使这样，我要牺牲了自己的生命，我也一定完成毛主席和祖国人民交给我的任务。
【配音】
1953年1月，郭维城从衡阳铁路局抽调150名技术干部与工人，和来自全国各铁路局的5000名铁路职工，以及6个师的铁道兵部队，用了不到1个月的时间，就全部开进了朝鲜战场。
修铁路，事先要进行定线测量、设计、绘图等前期工作，但这一次情况特殊，技术人员和施工部队同时入朝，部队急着要施工图纸，只能边勘测、边设计、边施工。
【同期声】郭梅 衡阳铁路管理局首任局长郭维城的女儿
零下30多度，那水平仪都无法工作，冻住了，他们就拿那个罐头盒做一个小炉子，挂在那个水平仪上，烤着火，一边烤着火一边测量。
【配音】
可是，殷龟铁路全线共有桥梁92座，平均不到1.5公里就有一座桥梁。
【同期声】郭梅 衡阳铁路管理局首任局长郭维城的女儿
我们现在看的桥墩子都是水泥的，或者是钢筋的，很结实牢固，可当时在朝鲜战场上都是木制的，就是把木头给钉成一个大笼子，把片石扔进去，就叫做片石木笼，这种方法来作为桥梁的支柱通过火车，因为这样可以增加抢修速度。
【配音】
1953年3月31日凌晨3点，仅用60天时间，龟城至殷山铁路胜利建成并通车了，提前一个月实现了毛主席“一月入朝，二月开工，四月完工”的战略决策。
【同期声】郭梅 衡阳铁路管理局首任局长郭维城的女儿
美军也是非常惊异，他们分析这个殷龟铁路，需要两年的时间才能修成。修成以后，每一天能够向前方运送一万将士，或者说向前方运送三万吨的物资，这样就是极大地保证了我军前方战士的这个供给。
【转场】
【配音】
对于刘企来说，这个日记本十分珍贵，它记录着父亲刘光中在朝鲜的烽火岁月。日记本里的每一个字，都镌刻着刘光中对祖国的忠诚与深情。
【现场】刘企 刘光中的儿子、衡阳铁路博物馆荣誉研究员（读父亲的日记本）
最敬爱的毛主席，在为了人类的解放事业和彻底实现革命的斗争中，我愿为您献出我的一切，甚至最宝贵的生命！
【配音】
日记本一直陪伴刘光中老人走到生命的尽头。
【同期声】刘企 刘光中的儿子、衡阳铁路博物馆荣誉研究员
我父亲在同一宿舍里面有个济南局的战友，一个在北头，一个在南头，当时他们两个都很年轻，有时时而开玩笑地说，明天我给你送个花圈，另一个说那我给你送个花圈，可能这句话就成了他们的永别，他的战友永远长眠在这块曾经生活、战斗的土地上。
【同期声】李怀郴 衡阳铁路博物馆研究员、长沙房建公寓段退休干部
一个崇尚英雄的民族，才是有希望的民族。

【同期声】赵其红 原铁道兵纪念馆馆长
我们战士们的勇气，才是真正这个武器上的钢。
【同期声】郭梅 衡阳铁路管理局局长郭维城的女儿
这种祖国和人民的利益高于一切的爱国主义精神，必将被我们下一代所继承，这样我们就能战胜一切强大的敌人，最终实现中华民族的伟大复兴。
【字幕+画面+音乐】
在这场伟大的反侵略战争中，中国人民志愿军铁道兵团、中国人民志愿军铁道工程总队、铁路管理局等铁道战线的参战人数最多达15万余人，有3231人光荣负伤，1705人壮烈牺牲。三年中，铁路通车里程由志愿军入朝初期的107公里延长到1391.358公里，并抢建了殷龟、德八两条新线铁路212.86公里；运输物资385234辆，共计800多万吨。
其中，衡阳铁路管理局先后组织33批、5264名职工自愿到朝鲜前线担任铁路运输工作，他们中有75人牺牲在朝鲜战场，后方还组织了2.3万人的抗美援朝预备队与7400人的家属服务队。据《衡阳铁路分局志》记载，仅衡阳分局入朝作战的职工达1161人，有24人立功授奖，其中8人牺牲，他们中最大的32岁，最小的23岁，平均年龄不到28岁。
【淡入叠字幕】衡阳铁路管理局赴朝人员牺牲名单，李世忠抚摸牺牲战友名字
【画面+字幕】
        山河已无恙，岁月亦无疆。
       如今锦绣繁华 这盛世如您所愿。
【淡出结束】
[image: image2.jpg]N

¥ 8 ic & i
PRESS CARD

BENES: 43kkkoooook 5515
% -m5: 434454336187700073

REFIW: 2025021 2511

Date of

" ffbﬂrﬂﬂﬁiﬁﬂ@.ﬂln
. mﬁmrmagg:mr _
e« B=W ) 7 g \)él“'
ﬁk_m ES L{ P






